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Introduktion

Vi pa Radne Motor gratulerar dej till din nya kartmotor - Raket 85. Vi har gjort allt vad som star i var
makt for att du skall fa en bra motor som skall ge dej manga, manga trevliga timmar pa kartbanan.
Nu ar det faktiskt upp till dej att se till skta din motor sa att den kommer till sin ratt, darfor har vi
skrivit denna anvandarmanual.

Vi rekommenderar dej att Iasa hela handboken, &ven om du ar erfaren kartmotormekaniker. Dels
kan du lara dej hur du far motorn att fungera pa basta satt och enligt gallande regler, dels kan du
undvika trakiga och kostsamma bekymmer.

Du kan alltid hitta uppdaterad information pé var hemsida: www.radne.se/raket/

Radne Motor AB

Box 3035

S-136 03 Haninge

Sweden

Tel: 08-556 506 90
Fax: 08-556 506 91
e-mail: info@radne.se
home page: www.radne.se
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Radne Motor AB

Radne Motor AB grundades 1967 av Leif Radne for att tillverka
och sélja delar for go-kart, 35 ar senare ar det fortfarande
foretagets affarsidé, och foretaget leds fortfarande av familjen
Radne.

Radne Motor &r idag en av dom stdrsta go-kart motortilverkarna
och exporterar Raket motorerna till ca 30 lander.

Over aren séa har 6ver 25 000 motorer producerats pa Radne
Motor i Haninge, och motor serien har expanderat fran den lilla
60 cc motorn till den kraftfulla Raket 120 cc motorn. Motorerna
anvands inte bara till go-kart langre utan Raket ar ett mycket
valkant namn i flygkretsar dar motorn anvands fér Paraglider och
Hanggliding.
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Raket engines

Den férsta Raket motorn introducerades redan 1972. En noggran
utveckling genomfordes for att hitta en I16sning som var palitlig,
enkel att anvanda och rolig att kora till ett billigt pris.

Radne Motor hittade en bra l6sning som vi bérjade tillverka, fran
bérjan var detta en 10sning som byggde pa delar fran en mo-
torsag.

Men under aren sa har detta andrats och delarna som anvands
nu ar speciellt tillverkade for att passa Raket motorn. Alla Raket
modeller ar tillverkade enligt detta koncept och det har gjort Raket
till en mycket framgangsrik motor.

Idag bestar Raket serien av foljande modeller:

Raket 60 for dom yngsta férarna. Denna motor har magnapull
start, koppling, flaktkyld cylinder. Den ar som standard utrustad
med katalytisk avgasrening och elektronisk varvtalsbegransare

Raket 85 ar den motor som tillverkats i flest exemplar, den ar my-
cket popular och kérs i klasser liknande den svenska Formel-Mini i
ett flertal lander runt om i varlden.

Raket 120 ar den mest kraftfulla motorn, den anvands till manga
olika &ndamal, som tex go-kart, paraglider, hangglider, svavare
mm.

Reservdelar och service gar att fa hos Radne Motor och dess
aterforsaljare, kontakta oss for att hitta en aterforsaljare nara dig.

Raket 60
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Din nya Raket 85

Kartmotorn Raket 85 ar en svensktillverkad motor som av Sven-
ska Bilsportsférbundet godkants for klass Mini och Micro.

Kartingreglementet reglerar hur denna motor skall se ut, och
principen ar att ingen trimning ar tillaten. Detta innebar i korthet att
“inga som helst forandringar far géras” eller att motorerna maste
vara precis sa som de beskrivs i den sa kallade homologering-
shandlingen, se bilaga.

Eftersom homologeringshandlingarna inte ar helt fullstandig be-
traffande alla detaljer i motorn, sa har det pa sina hall forekommit
att man tolkat reglementet och homologeringshandlingen mycket
olika. Forutsattningen for klass Mini och Micro ar emellertid just
att man vill fa en viss enhetlighet, men ocksa att en viss majlighet
till individuell anpassning skall finnas kvar. Avsikten med denna
produktbeskrivning ar att undanréja olikheterna i tolkningen av
homologeringshandlingen och reglementet.
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PRODUKTBESKRIVNING

1. Vevhus

Vevhusen skall ha den form som fotot i homologeringshandlingen
utvisar. De matt som ar vasenliga ar de som galler for den del

av vevhuset som precis omsluter vevaxeln. Har galler att absolut
ingen bearbetning ar tillaten. Vevhusen skall vara markta med
Radne pa packningsplanet mellan cylinder och vevhus. Tatning-
sringarna ar "fria”, dvs. de far bytas mot valfritt fabrikat under forut-
sattning att typ och dimensioner bibehalls. Pa svanghjulssidan
skall det sitta 15x26x7 med tatningsslapp plus dammtatningslapp.
Pa drevsidan skall sitta en packbox 17x28x7.

Kullager (de sitter normalt kvar pa vevaxeln nar denna demonte-
ras fran vevhuset) ar i original SKF 6203 C3 stalhallare eller 6203
TN 9C3 och de maste sitta pa samma stalle som original.
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2. Vevaxeln
Vevaxeln far inte bearbetas pa nagot satt. Det ar inte tillatet att
balansera vevaxeln genom att tillsatta eller ta bort material.

Vevstaken far inte heller bearbetas pa nagot satt.

Nallager i vevstakens andar ar fria betraffande fabrikat, men typen
(nallager i stalkorg) maste vara samma som originalet.

3. Cylindern

Cylindrarna skall vara helt original, ingen som helst bearbetning ar
tillaten. Gradning av exempelvis kanterna till portarna jamstalls i
detta avseende med bearbetning. Cylindern skall vara markt med
Radne i cylinderfoten.

Tandstiftet ar fritt till fabrikat men diametern skall vara 14x9,5 i
diameter.

Om tandstiftsgangan skulle bli skadad ar det tillatet att ersatta den
med en ganginsats, exempelvis Heli Coil.

4. Kolv

Endast originalkolv &r tillaten, och inga som helst férandringar far
ske. Kolven bar alltid namnet pa motortillverkaren (Radne), men
siffer- och bokstavsbeteckningar kan variera.
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Kolvringarna liksom kolvbulten ar fria (se homologeringshandlin-
garna), likas kolvbultslasringarna, under forutsattning att de har
samma matt som originaldelarna.

Markningen pa kolvtoppen ar dels Radne Motor’s firmastampel,
dels ett A med en pil som utvisar pa vilken sida avgasporten skall
sitta. Alla kolvar ar markta med AB vilken passar i alla cylindrar.

5. Standarddetaljer
Packningar, skruvar och muttrar raknas som standarddetaljer och
ar fria.

6. Forgasare

Forgasaren skall vara original. Tillotson serie HS. Inga som helst
forandringar far goras inuti forgasaren. Dess venturi (=férgasarens
trangsta del) skall vara diameter 17,7 mm, och dess anslutning till
férgasarflansen skall vara diameter 20,5 mm.

Utvandigt pa férgasaren far man gora féljande férandringar:

-man far gora sadana forandringar att man kan fasta ett gasre
glage, under forutsattning att detta inte inverkar pa férgasarens
funktion

-man far andra inkopplingsnippeln till forgasaren

7. Strypbricka

Mellan férgasaren och isolerflansen i klass Micro skall det vara en
strypbricka med 12 mm hal plus en distansbricka med 20 mm hal
(se homologeringshandling).

8. Forgasarflansen
Skall vara markt med nummer 279 189 och far under inga om-
standigheter bearbetas invandigt. OBS! Gradning &r bearbetning.

9. Flaktkapa

Flaktkapa ar standard for Raket 85. Den far inte bearbetas pa an-
nat satt an att man filar till den sa att den passar val till vevhuset
och att man tar upp ett hal for en eventuell dekompressionsventil.
Inloppsdppningen for kylluften skall vara diameter 80 mm.

10. Tandsystem med svanghjul

Tandsystemet ar ett transistortandsystem, speciellt utvecklat for
Raket 85. Det far inte bytas mot annat tdndsystem. Det ar inte
heller tillatet att flytta originaltdndsystemet till annan plats an dar
det sitter som original.
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Svanghjulet skall vara Raket 85 original och markt med Radne,
men det férekommer flera olika utféranden. Ett utférande ar markt
325616 och det andra 5036136, bada ar tillatna. Flaktvingarnas

héjd skall vara 31 mm. Minimivikt &r 390 gram.
Svanghjulskilen ar fri. Den far ej bearbetas, men kan tas bort helt.

11. Avgasror med flexibel slang
Avgasroret skall alltid fastas vid cylindern med de tva skruvar

som ar avsedda harfor. Den flans som skruvas fast vid cylindern
far inte ha storre area for avgasstrommen an vad cylinderns av-
gaskanal har, matt narmast flansen. Avgasrorets diameter ar 28
mm och har maxlangd 230 mm och minimilangd 195 mm. .o

Bojliga slangen ar fri till 1Aangd och diameter. i

12. Ljuddampare
Det ar tillatet att ansluta ljuddamparen direkt till avgasroret utan
béjlig slang emellan.

| klass Mini skall originaldampare anvandas med katalysator, art
nr 3012-1. i Micro skall ljuddampare 3140-1 och distans 3127
anvandas.

13. Kedjedrev
Fritt till antalet kuggar, med det skall fastas pa utgaende axel med
en separat mutter.

14. Avstand mellan kolv och topp
| klass Mini och Micro &r minsta avstandet mellan kolv och topp

1,3 mm

1,3 mm.
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Till dig som ar nybliven dgare av en Raket 85
motor

Las igenom denna manual, det tar knappt en kvart, men det kan
spara dig manga hundra kronor och mycket bekymmer.

Gratulerar till den nya motorn! Vi hoppas att du skall f& ha mycket
roligt med den. Kartmotorn Raket 85 ar speciellt utvecklad for de
tva ungdomsklasserna Micro (10-12 ar) och Mini (12-15 ar). Vill
du veta mer om dessa klasser eller om 6vriga regler och bestam-
melser som galler for kartsporten i Sverige, da skall du kontakta
Svenska Bilsportsforbundet, telefon 08-626 33 00, och be att fa
képa ett exemplar av Karttingreglementet, ett annat satt ar att du
gar med i din lokala motorklubb, dar kan du fa lana ett Kartingre-
glemente och dar du ocksa kan fa rad om allt som rér karting.
Nar du laser beskrivningen nedan sa finner du siffror som han-
visar till den stora sprangskissen pa sista sidan.

Montering av motorn pa karten

Du far lov att montera din motor hur du vill i karten och du kommer
att finna manga olika arrangemang ute pa banorna. Vi rekommen-
derar att du anvander vart rammotorfaste 3004.

Vart rammotorfaste passar inte alla ramar, det kan vara fel matt
mellan dom bakre réren till exempel. Da skall du anvanda dig av
det motorfaste som ar original till karten.

Nar du satt motorn pa plats skall du ansluta gasviren till motorn.
Detta gor du enklast med att anvanda original gasvire 3083. Det
ar nodvandigt att montera en extra returfjader mellan vire-nippeln
pa forgasaren och det gjutna fastet for wirehéljet som finns pa
vevhuset, annars ar det riska att gasviren kan haka upp sig. Se-
dan ansluter du bransleslangen till férgasaren.

e

i\vgasslang och ljuddampare

Raket 85 motorn ar homologerad med ljuddampare 3012-1 i Mini
eller 3140-1 i Micro, och ingen annan ljuddampare far anvandas.
Mellan ljuddamparen och avgasroret nr 3132 skall finnas en bdjlig
avgasslang, nr 3010. Langden av denna slang ar viktig, en del av
trimningen ndr man kommer till en ny bana ar att prova ut Iamplig
langd pa slangen. Principen ar att ju langre slang du har desto
starkare blir motorn. | gengald blir den nagot varv-villigare om man
kortar slangen. Utga ifran en standardlangd pa det monterade
avgassystemet pa 660 mm och prova dig fram till ratt langd. Sa
har skall du mata det monterade avgasrorets langd:

Mat fran packningen mellan cylindern och avgasroret langs avgas-
rorets yttersida (den langsta vagen), langs slangen och till ljud-
damparens slut.
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Forgasarinstallning

Om du har monterat motorn i karten enligt beskrivningen, sa ar du
nu klar for din forsta provtur. Du valjer en "normal” utvaxling, lat
oss saga 11 kuggar pa motorn (det &r standard) och 80 kuggar pa
bakhjulet, dvs. utvaxling 11:80. Smorj kedjan med speciell kedje-
spray, och glém inte bort att montera skydd for kedja och drev.

Nu skall du gora grundinstallning av férgasaren:

skruva in bada forgasarskruvarna (markta H och L) forsiktighet
helt i botten

skruva darefter hogvarvsskruven (H) moturs 0,7-1 varv och lag-
varvsskruven (L) 1 varv. Lagvarvsskruven kan justeras mellan %
och upp till 2,5 varv beroende pa bana och forare.

Detta ar grundinstéllningen, vi garanterar att du kan kéra med den
har instéllningen medan du trénar och vanjer dig vid motorn. Nar
det blir dags for kan en annan installning ge battre resultat, men
du maste prova dig fram! Du kan tjana nagra 1/10 sekunder pa att
forsiktighet strypa (vrid medurs) pa H-skruven, tills den star 6ppen
bara ca 2 varv. MEN — om du gor detta, sa maste du samtidigt
Oppna pa L-skruven rejalt, lat oss séga ca 2,5 varv. Den riktiga
installningen finner du genom att observera féljande tre saker:

tandstiftets utseende: Ar det vitt far motorn for litet bransle, ar det
svart far den for mycket, man brukar saga att chokladbrunt &r ratta
fargen

ar H —skruven ratt installd sa skall motorn ga &ver fyrtakt (bluddra)
precis i slutet pa rakan

ar L-skruven ratt installd skall motorn komma utan att tveka nar
man ger gas igen efter att man haft gaspedalen uppslappt.

Det basta rad vi kan ge dig, och det ar nu du kan tjana hundralap-
par, ar att du tar rad av nagon som har erfarenhet av Raket 85
motorn, innan du sjalv férsoker nagra extrema férgasarinstallnin-
gar, ingen motor har hittills tagit skada av for fet bransleblandning,
men manga har skurit pga. att bransleblandningen har varit for
mager.

10
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Bransle
Raket 85 gar pa blyfri bensin (98 oktan rekommenderas) med 5 %
inblandning av tvataktsolja. Vi rekommenderar inte anvandande
av sa kallade utombordsolja. Motorerna kan ocksa koras pa tva-
takts olja med extrem lag inblandning (1 %) men harvid maste

. mycket stor noggrannhet iakttagas vid blandningen.

Z,e//er /% Regnkorning: Vid kérning i regn ar det absolut nédvandigt att
aler P tranars skydda férgasaren fran vattensprut. Om motorn suger in for my-
ar i cket kan allvarliga motorskador uppsta, t ex kolv och cylinderha-

verier.

Tandsystemet

Kartmotorn Raket 85 ar utrustat med ett transistortandsystem som
ar speciellt utvecklat for Raket 85. Det ar mycket effektivt, helt
underhallsfritt och praktiskt taget outslitligt. Egentligen ar det inte
mycket man kan gora at tandsystemet, men har &r anda nagra
tips.

Installning av Raket 85 tandsystem

Du skall borja med att stélla in polskoavstandet, dvs. avstandet
mellan svanghjulet och tdndspolen. Detta gér du med ett omag-
netiskt bladmatt pa 0,35 mm som du trycker in mellan svanghju-
lets magnetpoler och téandspolen. Det ar viktigt att du valjer precis
det laget dar magnetens poler star mitt emot tdndspolen, annars
sa blir det inte ratt! Drag sedan fast skruvarna som haller tdndspo-
len vid vevhuset och sa ar den installningen klar.

Nu skall vi kolla tdndpunkten. Satt en indikatorklocka i tandstift-
shalet. Vrid svanghjulet tills du finner kolvens hdgsta lage, den sa
kallade 6vre déd punkten (OD). Nollstall indikatorklockan eller not-
era vardet for OD. Vrid sedan svanghjulet medurs, det &r mot den
normala rotationsriktningen, och titta pa indikatorklockan. Den ska

S réra sig normalt ett varv per millimeter. Du skall vrida svanghjulet
S ) I\ sa langt medurs att kolven har rort sig nedat fran 2,5 till 2,7 mm
\’//frén OD. | detta lage skall tandsystemet ge en gnista. Eftersom
~det inte finns nagra brytarkontakter att titta pa, maste vi avgora
om vi befinner oss i tandpunkten eller inte. Fér den skull skall du
titta pa den bild som visar precis det lage som svanghjulet skall
ha i forhallande till tandspolen. | de allra flesta fall stAmmer tand-
punkten, och motorns effekt varierar inte markbart for andringar av
tandpunkten inom intervallet 2,5 till 2,7 mm fére OD.

Men vad ska man goéra i de fall da tdndpunkten inte stammer?
Innan vi forklarar det sa vill vi varna for att experimentera med
en tandpunkt som &r storre (hégre) an 3,0 mm. Sa tidig tandn-
ing (som man ocksa sager) kan leda till dverhettning och kolv/
cylinderhaverier. Om tandpunkten skulle vara fel sa maste du

11
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dra loss svanghjulet med svanghjulsavdragaren. Sedan far du
demontera svanghjulskilen som sitter i ett spar i vevaxeln och
darvid far ratt tandpunkt. Du kommer att behéva 6va dig flera
ganger innan det blir ratt! OBS! Kilen behovs inte for att halla fast
svanghjulet, den finns bara dar for att underlatta monteringen av
svanghjulet.

Verkar det krangligt? Ingen fara, for det &r mycket ovanligt att
tandpunkten inte stammer for ett transistortandsystem; det ar just
finessen med ett brytarl0st tdndsystem att det normalt inte fodrar
nagon installning.

12
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Servicetips for din RAKET 85
Allmant

Skulle det vara sa att du inte tycker att det gar bra, eller att du

blir ifranakt bade pa rakan och i béjarna, sé betyder det inte att
din motor ar kass. Det kan betyda att den behdver en mycket
enkel och grundlaggande injustering av till exempel férgasare
eller tandsystem. Naturligtvis kan kolv och kolvringar vara utslitna,
tatningsringarna kan lacka och nagot lager pa vevaxeln kan vara
slut — men annu vanligare ar just skillnaden mellan motorn nar
den gar som bast och nar den verkar trott, den finner man just i
antingen forgasaren eller tandsystemet. Darfor skall du fa nagra
tips om hur man kollar och stéller in férgasaren och tandsystemet.

Forgasaren

Foérgasaren som anvands pa Raket 85 motorn &r en membran
férgasare med inbyggd pump, tillverkad av Tillotson i Irland, typ-
beteckning HS.

Om vi foljer bensinens vag genom forgasaren, sa skall vi snabbt
forklara forgasarens funktion. Foérgasaren har tva lock, det ena
av plat, det andra ar gjutet. Under det gjutna locket ligger ett
membran av gummi och en packning. Pa vardera sidan finns det
en liten kammare. Den ena av dessa star via en kanal i forbind-
else med motorns vevhus. Nar vevhustrycket andrar sig kommer
pumpmembranet i férgasaren rora pa sig. Pa andra sidan mem-
branet finns branslet i den andra kammaren. Nar membranet ror
sig pumpas branslet in och ut ur kammaren. Tva sma lappventiler
som ar utstansade i samma gummibit ser till att man suger fran
tanken och att branslet pumpas vidare mot férgasarens inlopps-
ventil. Pumpen skall ge ett tryck pa ca 0,5 kp/cm2. Det ar enkelt
att kolla om pumpen fungerar. Tag av tandstiftet sa det blir |att att
snurra runt motorn. Se till att alla bransleslangar ar ratt kopplade
och att férgasaren sitter riktigt pa motorn. Alla packningar skall
vara OK, se till att kanalen fran vevhuset inte ar blockerade eller
att det kan lacka luft fran forgasarpackningarna. Tryck sen da for-
siktigt (vi upprepar — FORSIKTIGT) ner membranet pa férgasaren,
vilket ar atkomligt genom det lilla halet pa det stansade locket pa
férgasaren. Harvid 6ppnas inloppsventilen. Vrid nu runt motorn
och se efter om det kommer bensin fran tanken. Skulle det inte
komma nagot bransle sa lossa forst slangen vid tanken och blas i
slangen. Du skall fortfarande ha férgasarmembranet nedtryckt. Du
skall kdnna att man kan blasa svagt med luft igenom. Skulle du
inte lyckas med detta sa plocka av det gjutna locket, for da ar det
fel. Kolla forst den lilla branslesilen, som i reservdels listan har nr
3043. Den kan vara igensatt. (GOD REGEL: Blanda ditt bransle
sjalv och sila det noga. Anvand alltid rena bensindunkar!) Sedan

13
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kommer turen till sjadlva membranet det kan vara kass, men det ar
faktiskt svart att se for blotta 6gat.

Har det darfor varit med ett tag sa byt det! Man ska alltid byta pac-
kning nar man byter membran. Du kollar en sista gang att kanalen
som kommer fran vevhuset inte ar igensatt, och sedan skruvar du
ihop pumpen igen.

Regel: Membranet skall ligga mot férgasarhuset — annars tatar
inte lappventilerna!

Nu skall pumpen fungera, vilket du kollar pa satt som vi tidigare
beskrivit. Skulle du trots allt inte fa fram bransle, maste nalventilen
sitta fast och da ar det bara att fortsatta. Pumpen trycker alltsa
fram branslet till nalventilen. Men den kan inte dppna den av eget
tryck. Nalventilen halls stdngd med en fjader som verkar 6ver en
havarm. Mot havarmen arbetar huvudmembranet, som vi kanner
igen pa den lilla niten i membranet. Oversidan av membranet star
i forbindelse med forgasarens venturi. Nar branslet sugs ut via
nalventilerna, minskar branslemangden under membranet, detta
trycker da pa havarmen och upphaver fjaderns kraft. Nu kan in-
loppsventilen 6ppna sig och mer bransle stromma in - kammaren
under membranet fylls och membranet ror sig utat. Da sténger
fijadern utloppsventilen, pa sa satt halls det ganska konstant
mangd bransle i beredskap for nalventilerna. Fran kammaren kan
branslet ta sig ut via H —respektive L ventilerna till férgasarens
venturi. Kanalerna dar ar sa tunna att branslet normalt inte rinner
ut av sig sjalv utan det maste sugas ut. Kanalernas utformning
och placering i venturin avgor férgasarens egenskaper, dem skall
vi inte ga in ndrmare pa har.

Lat oss bdrja med nalventilen. Tag bort det pressade platlocket
och huvudmembranet med dess packning. Genom att lossa den
lilla skruven som nu blir atkomlig kan nalventilen demonteras.
Gor det! Akta sa att inte fjadern kommer bort! Kolla nu dels sjalva
nalventilen (nr: 3025) sa att dess kagla ar helt jamn — byt om

du ar tveksam. Kolla att satet i botten for ventilen ser ut att vara
jamnt och utan sar. Det hander tyvarr att det uppstar sar i satet,
och da kan ventilen inte bli tat. Nar du kollat allt och gjort rent, sa
montera ihop nalventilen igen med sin havarm, fjadern far inte
vara deformerad (du bor ha ett par och byta med), och havarmen
far inte ha blivit bojd. Nar du monterar ihop ventilen, sa skall den
delen av havarmen som niten pa huvudmembranet trycker emot,
ligga precis i kant med férgasarens obearbetade plan. Anslut nu
en liten luftpump med manometer (art nr: 5054) till bréanslenippeln
pa pumpsidan. Droppa nagra droppar bransle ner pa inloppsven-
tilen och pumpa upp ett tryck pa din pump. Vid ca 1,0 kp/cm2 skall
darvid inloppsventilen 6ppna, och den skall darefter slappa ig-
enom luft ner till ett tryck pa ca 0,5 kp/cm2. Darefter skall ventilen
vara helt tat! Om denna test inte skulle stamma, vad gér man da?
Vanligaste felet ar nog att ventilen inte ar tat, och da far man leta
efter smuts eller porer eller byta nalventil. OBS! Lackande packn-
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ingar pa pumpsidan ger samma symptom! Skulle 6ppnings- eller
tatningstrycken inte stdamma far man byta fijader och havarmen
tills det verkar stamma. OK, nu &r nalventilen juste. Vad kan mer
vara fel? Huvudmembranet — kanske. Det byts troligen alldeles for
manga huvudmembran utan anledning. Det ar stora krafter som
verkar pa membranet, sa att man ska verkligen kunna kanna att
det har blivit styvt innan det definitivt ar dags att byta. Kolla pac-
kningen (som alltsa ligger narmast mot férgasarhuset pa denna
sida av férgasaren).

Forutsatt att du gjort rent forgasaren ordentligt, och att nalven-
tilerna for hog- och lagvarv inte ar skadade, sa finns det inte sa
mycket mer som kan bli fel.

Det enda aterstaende ar om motorn ar mycket svarstartad och
inte alls reagerar pa instéllningen av L-nalen. Da kan det vara
smuts under den sa kallade expansionsbrickan som finns under
huvudmembranet. Branslet fran L-nalen passerar genom en liten
kammare pa vagen ut till venturin, och i mycket sallsynta fall kan
denna kammare bli igensatt. Da skall man borra ett 2 mm hal mitt i
brickan (nr 20) och darefter banda bort den med ett vasst foremal
som man sticker ner i halet. Kolla darefter noga alla kanaler till
och fran kammaren, och forsegla den med en ny expansions-
bricka som du forsiktigt satter pa plats med ett plant dorn pa 8
mm. Nu skall det inte vara mer fel pa din forgasare. Normalt dessa
membranforgasare otroligt driftssakra.

| undantagsfall kan man traffa pa férgasare som inte ger ac-
ceptabelt resultat, och da bor du lana en. Skulle det foreligga stor
skillnad sa bor du byta - det &r praktiskt taget omgjligt att pa egen
hand andra pa branslekanaler och liknade i en férgasare.

Underhall av tandsystemet

Det &r som sagt inte mycket man har att géra. Men kolla att
tandkabeln ar OK, den kan vibrera av i bada andar. Undvik att fa
overslag pa hégspanningssidan genom att ha en frisk tandkabel
och en liten klick fett under anslutningen till tndspolen.

Startapparat

Pa de motorer utrustade med startapparat kan ibland snoret eller
returfjadern bytas.

Grundregeln vid eventuellt byte, ar att returfjadern aldrig far kunna
dras ihop sa mycket att den utgor ett stopp for snoret, nar snoret
ar utdraget till max. Ett litet spel skall alltid finnas i fiadern, nar
snoret ar helt utdraget. Fjadern bor ocksa smaorjas med tunn olja.
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RAFCET 85 Anvandar Handbok

Lycka till med din Raket 85 motor!

Om du féljer vara rad sa far du sékert mycket roligt med din Raket
85 motor. Du kommer att finna manga andra forare i klasserna
Micro och Mini som anvander samma motor och som du kan byta
erfarenheter med. | din motorklubb finns det sakert fler som kor
Micro och Mini. Du bér som nybdrjare inte dra dig for att fraga de
som har erfarenhet om goda rad. Skulle du emellertid inte finna
nagon som kan svara pa dina fragor sa ar du alltid valkommen att
ringa Radne Motor AB pa telefon 08-556 506 90, eller nagon av
vara aterforsaljare.
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RAFCET 85 Anvandar Handbok

Service

Datum: Atgard:
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RAFCET 85 Anvandar Handbok

3007
3010
3012
3012-1
3048
3048-1
3049
3053
3054
3055
3056
3059
3063
3065
3066
3076
3078
3077
3085
3086
3087
3089
3090
3091
3092
3093
3095
3096
3097
3098
3099
3100
3101
3115

Fjader 40 mm
Avgslang
Ljuddémpare
Ljuddampare Katalysator
Férgasare HS-175
Férgasare HS-205
Luftfilter

Avgas packning
Cylinder skruv 5x25
Tandstift
Tandstiftshatt
Flaktkapa
Fdérgasarpackningt
Isolerfans
Insugspackning
Tandmodul

Bricka M 4
Tandkabel

Cylinder komplett 85 cc
Kolvring

Kolv komplett 85 cc
Lasring
Cylinderpackning
Nallager

Vevaxel

Ramlager SKF 6203
Kil

Drev mutter
Motordrev 11 K
Motordrev 10 K
Packbox drevsida
Cylinder komplett 100 cc
Kolvring 100 cc

Packbox tandsida

3115-1
3116
3117
3127
3132
3140
3140-1
3150
3151
3158
3161
4060
55109
55124
55126
55129
55140
55143
55146
55330
55407
55409
55412

Packbox téandsida teflon
Svanghjul

Bricka

Avgasdistans

Avgasror

Ljuddémpare
Ljuddampare katalysator
Vevhus
Vevhuspackning
Gummibussning
Forgasarflans aluminium
Pinnskruv

Insexskruv 4x20
Insexskruv 5x12
Insexskruv 5x20
Insexskruv 5x25
Insexskruv 5x45
Insexskruv 5x55
Insexskruv 5x90

Mutter M8x1

Bricka M4

Bricka M5

Bricka M8



RAFCET 85 Anvandar Handbok

3161

51126
""" O=to)] p
55143 55409
4060 3048 3063 3065 30661
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Radne Motor AB, Box 3035, 136 03 Haninge, Sweden
Tel: +46-8-556 506 90, Fax: +46-8-556 506 91
info@radne.se
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